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SYNDICAT INTERCOMMUNAL POUR 
L’AMÉNAGEMENT DE L’ESPÉROU

Requalification de la 
traversée de l’Espérou
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GR

Chemin de randonnée

Chemin de randonnée

Une départementale en entrée de site, et en fond de 
vallon
Des éléments qualitatifs en entrées de hameau à 
valoriser: halle, bâtiment Comcom 
Un carrefour (et une centralité) concentrant 
beaucoup de passages
Des éléments patrimoniaux à mettre en valeur
Des bâtiments et espaces repères qui rythment la 
traversée
Un centre ancien sans traitement paysager
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PLAN GÉNÉRAL - PROPOSITIONS DE  SEQUENCES

HÉBERGEMENTS

 HÔTELS ET GÎTES

 CAMPING

SERVICES & COMMERCES

 RESTAURANTS & CAFÉS

 ARTICLES DE SPORT

 ALIMENTAIRE

 BÂTIMENTS COMMUNAUX

 LIEUX DE CULTES

 ZONE DE TRAVAUX

 ZONE D’ÉTUDE

 CENTRE HISTORIQUE

 EMPRISE PUBLIQUE

LÉ
G
EN
D
E

LES GRANDS PRINCIPES DU PROJET

- Affirmer l’identité montagnarde du site
- Travailler des entrées de hameau et de 
manière plus large l’entrée sur le Grand site de 
l’Aigoual
-Structurer l’espace public et réduire la surface 
bitumée 
- Inviter les véhicules à ralentir
- Sécuriser les modes doux
- Requalifier les limites de l’espace public
- Mettre en valeur les éléments de patrimoine
- Trouver un vocabulaire commun sur la 
longueur de la traversée
- Penser des aménagements compatibles avec 
les contraintes de déneigement
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UN AMÉNAGEMENT AU FIL DE LA PIERRE

Des enrochements bruts

Marquer les limites et proposer des petits éléments rappelant la présence de la pierre

Travailler des dallages bruts en revêtement de sols
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UN AMÉNAGEMENT COMPATIBLE AVEC LA CONTRAINTE DE L’ENNEIGEMENT

L’objectif est de traiter l’espace en 
permettant le passage des engins 
de deneigement (problématique des 
émergences, des plantations et des 
vues de bordures..) tout en proposant 
des aménagements qualitatifs et 
sécurisé

Travail de calepiange des accotements (bordures arasées, mise à distance par le végétal)

Du mobilier amovible

Rassembler les émergences sur une 
bande unique
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SÉQUENCE 1 : ENTRÉE SUD-OUEST - L’EXISTANT

Accès maisons 
individuelles qui 
ponctuent le 
parcours

Chaussée réservée 
aux véhicules

Clôture en muret 
pierre

Equipements 
vieillisants

LES ENJEUX

- Conserver l’aspect forestier de la montée à l’Espérou depuis Dourbies
- Marquer l’entrée sur le hameau de l’Espérou 
- Amorcer l’arrivée en milieu urbain
-  Sécuriser les modes doux
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SÉQUENCE 1 : ENTRÉE SUD-OUEST  - PROPOSITIONS

5,75

7,4

Chaussée

5,75

7,4

Chaussée

57

LES PROPOSITIONS

- Marquer la porte d’entrée sur le hameau avec un 
muret pierre pour resserrer visuellement l’emprise de 
la chaussée
- Marquer les accès des parcelles privées de manière 
à amorcer l’arrivée en milieu urbain par l’utilisation 
de muret en pierre naturelle ou d’éléments rocheux 
naturels
- Apposer un marquage simple type «Chaussidou» sur 
la chaussée

Marquer les entrées des parcelles 
par des éléments en pierre 
permettant de réduire visuellement 
la chaussée

Marquer l’entrée sur le hameau de l’Espérou Travailler les a-côtés avec des enrochements 
et murets pierre pour marquer les accès

Sécuriser les modes doux
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LES ENJEUX

- Qualifier les abords de la chaussée et poser des limites: passer d’une perspective routière à une perspective paysagère qui rend 
compte de l’entrée dans le village
- Conserver l’ouverture visuelle sur le pré communal
- Conserver les fonctions évènementielles de la halle tout en l’inscrivant comme point d’étape du tourisme vert (randonnée, vélo, ...) et 
marquer sa présence
- Inviter au ralentissement automobile & sécuriser les traversées halle/pré & locations de luge/pré
- Offrir un nombre de stationnement suffisant aux tourisme d’hiver comme d’été et faciliter les manoeuvres
- Cheminer à pied depuis les zones d’activités (halle, commerces, ...) jusqu’au centre-ville en sécurité 
- Conjuguer transport PL et VL avec le vélotourisme 

Large chaussée 
réservée aux 

véhicules dont PL 
Grumiers

Location et vente 
de matériel de 
sports d’hiver qui 
ont pignon sur rue

Pré communal ouvert 
sur la voie

Pas de besoin de 
stationnement

Stationnement 
latéral important 

dont PL

Frange arborée

Grande halle qui abrite 
ponctuellement des 
évènements locaux

Large chaussée dessinée 
pour les VL et PL

Stationnement latéral 
ponctuellement important 
dont PL grumiers et VL de 

tourisme

Pré communal 
d’intérêt touristique 

et paysager

Traversée piétonne 
difficilement perceptible

Perspective à forte 
identité routière et 
qui n’invite pas au 

ralentissement automobile

SÉQUENCE 2&3 : LA HALLE ET LE PRÉ - L’EXISTANT
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SÉQUENCE 2/3 : LA HALLE ET LE PRÉ - SCENARIO 1
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LES PROPOSITIONS

Le cheminement privilégié se situe côté pré, dans 
la continuité des chemins de randonnée qui se 
prolonge de chaque côté du hameau. Bien abri 
de la circulation, il s’inscrit dans la pente du pré, 
souligné par des murets en pierre qui peuvent 
également servir d’assises pour la détente / ou 
pique-nique

Côté Nord, des larges stationnements en épi 
permettent d’accéder facilement aux différents 
loueurs de matériel. 
Un trottoir vient en complément
Une bande d’espaces verts vient ensuite traiter la 
limite publique/privée. D’une largeur variable, elle 
permet de traiter les abords de la RD, actuellement 
non qualifiée et ne gêne pas les engins de 
déneigement
Un parvis avec un traitement particulier au droit de 
la Halle permet de mettre cette dernière en valeur. 
Un accès véhicule est proposé pour accéder à l’aire 
située à côté, pouvant servir de stationnement 
ponctuel

Les cycles sont sur la chaussée
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SÉQUENCE 2/3 : LA HALLE ET LE PRÉ - SCENARIO 1
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ESQUISSE

SÉQUENCE 2/3- LA HALLE ET LE PRÉ - SCENARIO 2

Les propositions

La priorité de l’aménagement est donné au côté 
nord de la RD. 
Un trottoir est crée le long des bâtiments, en lien 
direct, dont les usagers sont protégés par une 
bande plantée. Cette bande regroupe tous les 
équipements et émergences du projet: végétation, 
éclairage, mobilier de repos(bande, table de pique 
nique)

Stationnement longitudinal le long de la chaussée 
côté nord. 

Côté sud, une bande mixte est prévue. Elle permet 
d’accueillir du stationnement supplémentaire 
l’hiver. A l’inverse, l’été, le stationnement étant 
moins sous pression, elle permet d’accueillir une 
bande dédiée aux cyclistes 

Côté pré, l’aménagement se prolonge par un 
traitement très paysager jusqu’à la supérette. 
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ESQUISSE

SÉQUENCE 4 : LE CENTRE ANCIEN - L’EXISTANT

Cheminement 
piéton étroit et 
non-sécurisé

Chemin piéton 
à valoriser

Absence d’identité 
visuelle du cœur de village

Cheminement 
piéton, en pied 
de commerces, 
impratiquable en 
sécurité

Extensions 
hétéroclites qui 
perturbent le 

paysage urbain

Mise en valeur 
limitée de 
l’Ours

Pas de continuité des 
cheminements piétons

Perspective 
n’incitant pas au 
ralentissement 
automobile

LES ENJEUX

- Redonner de la place aux piétons et rétablir les connexions 
piétonnes entre les diffférents axes (notamment le GR)
- Créer une identité de cœur de village qui fasse écho au 
patrimoine rural et pastoral
- Inscrire les bâtiments emblématiques (salle, hôtels, 
Chapelle..) dans le maillage piéton
- Mettre en valeur la sculpture de l’Ours

Commerces du 
centre-ville
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ESQUISSE

SÉQUENCE 4 : LE CENTRE ANCIEN - L’EXISTANT

Traversée piétonne 
du pont complexe

Pas de connexion 
au parc en 
contre-bas

Pas de traitement 
paysager du centre-

ancien

Manque de 
cheminements 

piétons

Ecoulement des EP 

Espace de 
stationnement 
fonctionnel qui 
accueille les 
conteneurs à déchets

Aire de jeux et de 
coeur de village à 
valoriser

Occupation 
temporaire de 
l’espace public par la 
terrasse de l’hôtel

Bâtiment signal de 
l’entrée du centre-
village

LES ENJEUX

- Affirmer la centralité du coeur de village
- Redonner de la place aux piétons et rétablir les connexions 
piétonnes entre les diffférents axes (notamment le GR)
- Créer une identité de cœur de village qui fasse écho au 
patrimoine rural et pastoral
- Inscrire les bâtiments emblématiques (salle, hôtels, 
Chapelle..) dans le maillage piéton
- Mettre en valeur la sculpture de l’Ours
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ESQUISSE

LES PROPOSITIONS

- Travailler les abords de l’Hotel et l’accès à la 
Chapelle en créant une entrée de ville Nord depuis 
l’Aigoual
- Retrouver de l’espace pour les piétons dans le 
carrefour (soit carrefour en croix / visibilité, soit 
giratoire franchissable)
- Repenser le carrefour en supprimant l’accès 
voitures à la Draille (accès devant l’hotel 
uniquement ou réservé riverains)
- Repenser le passage du pont (encoche voitures 
ou prolongement passerelle avec accès vers l’aire 
de jeux)
- Retravailler les arrêts de bus et les cheminements 
depuis ces derniers
- Valoriser le cheminement rue du cloître pour avoir 
une traversée plus sécurisée face à la supérette
- Vers le sud, prolongé un espace sécurisé 
piéton jusqu’aux escaliers sur un côté de la RD / 
traitement en stabilisé ? 

SÉQUENCE 4 : LE CENTRE ANCIEN - PROPOSITIONS
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ESQUISSE

SÉQUENCE 4 : LE CENTRE ANCIEN - PROPOSITIONS
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ESQUISSE

SÉQUENCE 5 :  LES VILLAS - L’EXISTANT ET PROPOSITIONS

lim
ite
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ub
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ue

 p
riv

ée

61,5 2,3

Chaussée Esp. vertTrottoirParcelle
privée

Parcelle
privée

lim
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ub
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ée

lim
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ub
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 p
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ée

6,53 1,93
Chaussée Bas-côtéBas-côtéParcelle

privée

Parcelle
privée

Canalet béton
+ muret

1,34

Accès maisons 
individuelles qui ponctuent 

le parcours
Large chaussée en 
ligne droite

Limites parcellaires 
végétalisées en bord de 
voirie

LES ENJEUX

- Conserver et valoriser l’identité de la séquence
- Sécuriser les accès aux villas le long de la RD

Absence de sécurité 
piétons

Gestion des EP par un 
caniveau bétonné

LES PROPOSITIONS

- Création d’un cheminement piéton au sud de la RD
- Transformation d’une partie du Canalet en noue 
arborée
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ESQUISSE

SÉQUENCE 6 : ENTRÉE EST - L’EXISTANT

Cheminement à 
valoriser

Large chaussée

Café-Restaurant, 

Parcelle privée 
ouverte sur 
l’espace public

Limites ??
Stationnement 

latéral important 

Stockage de neige 
possible

Centre technique / 
Projet à venir ??

Grande surface 
bitumée peu utilisée

ComCom sans accès 
piéton sécurisé

Stationnement gênant le 
long de la chaussée

Commerces

LES ENJEUX

- Offrir un traitement d’entrée de ville
- Recalibrer l’espace et traiter les limites
- Réduire la largeur de la chaussée en entrée de ville pour 
inviter à ralentir
- Permettre les continuités piétonnes vers les chemins de 
randonnées

Station-service
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ESQUISSE
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SÉQUENCE 6 : XX - PROPOSITIONS
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LES PROPOSITIONS

- Proposer un traitement d’entrée de ville avec 
des murets pierres, un parvis d’entrée et des 
espaces paysagers
- Réduire la chaussée en proposant des 
espaces plantés qui viennent cadrer cette 
dernière
- Structurer le paysage urbain et proposer une 
continuité piétonne vers le centre-ville
- Proposer du stationnement identifiable et 
supprimer ce dernier devant la Comcom
- Créer un cheminement identifiable sur la 
parcelle du centre technique permettant de 
rejoindre les chemins de randonnées
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34 rue Saint-Guilhem
34000 Montpellier
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contact@ex-et-terra.net
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